e PERMANENT WAY Q l: F S E T S 305~ 500"
INOTES. (3) Raoius
RADIUS T A N C E N T L E N G T H (T) RAD
I0° 20| 30’/ 40'| 50" |60’ | 70°| 80°] 90’ [ 100’ F

305’ P 8" | 1°-52"| 2°- 73" |47~ 157 | 57-114"] 8- 13" |10~ 8¥*| 13’- 7| 16-10¥] 3C
3107 Zn 73| 1'-54" 2'- 77 | 47-03’| 5-104"| 8'-0" |10"- 6% | 13*-44*| 16°-77| 3|
315° 27 G- 58" 27~ 64" 47- 07| 5- O 7108 107- 47 | 13- 14| 167- 341 3
320’ 2" 7 1'-5"12°-6"| 3- 1L 5°-87"| 7-97 | 10-2” [ 12-11"|16-0¥| 32
325" 2" 3| 1'-43"| 2-53"| 3-105°| 5-7"| 7"-74"|10- 0| 12-8%"| 15%-9¥| 37
330’ 3] 7l -4 - 551 3= 93] 57-67] 7- 6| 910 12-6| 15~ 3-

| ]335 13 £ 1-45") 27-4F"|3°-97 | 57-57| 7~ 43" 9~ 81" 12/-33"| 15~ 34| 3
340’ 12 T V- 4"| 2-45"| 3"-81"| R/-4”| 7°-3%¢| 9-64| 12~ 1L 152047 3«
345’ 3 77| V=33 2-47 | 3- 73" 57~37| 7-237| 9- 43| 1 1§"114-9¥"] 3¢

| 350’ 13" 7“0 17=33"] 2°-34"| 3-7"| 57247 7~ 17| 9-34| [1-94" 147-77] 3¢
3557 13 637| I’-33"| 27-3"| 3"-63"1 5/~ 14" | 6™-113"| O~ 13”| 11"~ 74" 14"~ 44"} 3&
360°| 134 e¥|1'-37| 2-23 3"- 67| 5~ 0L*| &% 104 9—o’7u 547114727 3¢
365’ 2 2| 1= 37| 27-2%"| 37-55"| 4~ l!"’ 6-9;"| 8-10 11"~ 34"[ 1371141 3¢
3707 | 1Y 3 V=237 2-27| 3-4¥| 4103 6'-84"| 8-97|11- 11| 13944 3
375’ 37 e’ 1’-23" 2/-137| 3"- 4&" 4’-!0” 6-77 | 8-74 O34 13-7" | 37
3807 | 17| e¥| I'-24"| 27~ 15| 3-3¥| 4-9f] 6™-6"| 864" 10-93"| 13-42"] 3¢
385’ 2 e 1'-27 - 17| 3-34| 4-84 6™ 57| 8-43"10-8 | 13-23] 3¢
390’ 147 6"| 1’-27| 2/-03"| 3°-23"| 4'-73"| 6'-4"| 8- 34 10-6L" 13-0L*| 3¢
395/ 71 e”] 1=137| 2-05"| 3-24"| 4'-7"| 6'-37| 8-24|10-43" 12-10¥] 3¢
400/ . 1§ 67| 1"-13"| 2- 0" | 3 13*| 4- 64| 625 8-17 | 10°-3"]12/-84 4
405" 14 6| 1" 137 1= 113%| 3= 14| 4 -5| &~ 154] 713" 10"- 14" | (2~ 64" 4
1410 e 1= 157 - 1147 3% 03] 47- 57| 6-04| 7-10¥10-0"| 127~ 41| 4
415’ 137 537 =17 | V- 114" 3- OF"| 47- 44 57~ 114”| 7-94”| 9~10¥ 12-23"} 4
420° 11 S0 1= | V=117 | 3- 07| 4= 33" 5/~ 10Y| 7-84| 9= 97 |12/~ 1* | 4;
425’ 3" 53] V- 03"| I- 108"| 2= 113"| 47- 37| 57-93"| 7- 74*| 9"=72* 11 1"-114*] 4;

“1 430 11 s v-ob| 1-104 2= 17| 4724 57— 07| 7- 67 | 97— eyt 1 -0 4:
435’ o | 1’-03"| 1= 10" | 2-10§"| 47- 2" | 5’~8"| 7-5"| 9/~ 5% |11"- 73"| 4
440’ ] 53 1- o 11- 93| 2108 a/- 14| 57- 78 7= 47| 7= 3471 - 647 4
445’ 1 537 1"~ 03" 17-95"| 2~ 93| 4-03"| 5-63*| 7'~ 3" | 9= 24" 11"~ 44| 4-
450/ e Y 1- 07| 1 -ok| 2o a’-0k| 57~ 53| 7= 27| o’ 1 [11'-37 | a
4557 I S5¢71'-07|1"-94"| 2~ 97| 3"-113"| 5’- 571 71719071V - 1| 41
460’ 7 53| U= 97| 283 3~ 113" 5- 44" 77- 0" | 8103 11- 0" | 4«
465’ | ur| syl 137 v- 8| 2- 8y 3107 534 6115 8- 9510510 4

| 470’ & 58 v 85"| 2’-8"| 3-10%| 5-3“| 610§ 885”10~ 9" 4
475" | w5t -y 2= 73 3-op| 5~ 2y 6ol 8- 7“0~ 7| 4
480" Wl 5| 1 l"'":é;f -7 3-9 513" | 683" 8- 6;”':0 6471 4!
as’| & 87| 1| 1-8712-77] 3-8¥| 517 [ -7 8- 57 [10-57| 4
490°| w5 nrr-7lat e 3oy 5-0:"| 6'-7"18"-4"110-3}] 4
[ | 4957 157 a3l |- e 3- 73y 6 6;;’ 8'-3”[10"- 25" 4
Hsoor | wf ] wop|r -2 el 3 aati o s 8- 27l 5
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